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oil sector. As a result of import substitution policies, the amount of some products imported into the 

country has begun to decline. 

Azerbaijan's foreign trade strategy is based more on the principles of sustainable development 

and diversification. The country seeks to increase the share of the non-oil sector in trade turnover 

and increase its competitiveness in foreign markets. For this, measures are being taken such as 

strengthening the logistics infrastructure, opening new transport routes and facilitating export pro-

cesses. The expansion of Azerbaijan's transit opportunities and its participation in the "Middle Cor-

ridor" project may have a positive impact on the development of foreign trade in the future. 

The further development of Azerbaijan's foreign trade depends on strengthening the non-oil 

sector and increasing access to new markets. Attracting foreign investment and stimulating local 

production will ensure the sustainability of the economy. If the country can successfully implement 

this strategy, it can strengthen the balance of foreign trade in the long term. 
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Владимер Папава 

Тамара Тапладзе 

 

О ТРАНСПОРТНЫХ КОРИДОРАХ ЧЕРЕЗ КАВКАЗ,  

СВЯЗЫВАЮЩИХ ЕВРОПУ И АЗИЮ 

 

Аннотация. В статье рассматриваются транспортные коридоры, соединяющие Ев-

ропу и Азию через Кавказ. Это Средний коридор, являющийся частью китайской инициати-

вы «Один пояс, один путь», и Зангезурский коридор. Оба коридора связывают Азербайджан 

и Турцию, хотя первый проходит через Грузию, а второй – через Армению (вблизи границы с 

Ираном). Показано, что рассматривать Зангезурский коридор как ответвление Среднего 

коридора некорректно до тех пор, пока Пекин этого не признает, поскольку Средний кори-

дор исключительно китайский проект. Обосновано, что для мирного развития Кавказа 

необходимо рассматривать Средний и Зангезурский коридоры не как альтернативные, а как 

взаимодополняющие маршруты.. 

Ключевые слова: Инициатива «Один пояс, один путь», Средний коридор, Зангезурский 

коридор, Маршрут Трампа для международного мира и процветания. 

 

В современном мире все большее значение приобретает развитие транспортных кори-

доров. Острота вопроса, прежде всего, обусловлена максимальным обеспечением устойчиво-

сти глобальных цепочек поставок, что является важным компонентом экономической без-

опасности. В тоже время, из-за конфронтационного характера современной глобализации 

[Papava, 2022] на повестке дня стоят такие вопросы, как войны транспортных и торговых ко-

ридоров [Colibasanu, 2024]. 

 Рассматривая транспортные коридоры связывающие Европу с Азией необходимо оса-

новиться на китайском проекте создания глобальных транспортных коридоров исходя из 

сформированой еще в 2013 году Инициативы «Один пояс, один путь» (ОПОП), которая 

охватывает пратически весь земной шар (например, [Ge, 2016]). В частности, согласно Ини-

циативы ОПОП сухопутная связь Европы и Азии включает следующие коридоры: 

 Северный коридор, или Новый Евразийский сухопутный мост, обеспечивающий же-

лезнодорожное сообщение между Китаем и Европой через Казахстан, Россию и Беларусь; 
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 Южный коридор, связывающий Китай с Европой и Средиземноморьем через Цен-

тральную Азию, Иран и Турцию; 

 Средний коридор (Транскаспийский международный транспортный маршрут), начи-

нающийся в Китае и проходящий через Казахстан, Каспийское море, Азербайджан и Грузию, 

далее выходящий к Турции или к побережью Чѐрного моря. 

После 24 февраля 2022 года, из-за начала войны России в Украине, а также последо-

вавшие западные санкционные меры в отношении Москвы, обусловили остановку функцио-

нирования Северного транспортного маршрута. 

Основной вызов для функционирования Южного коридора связан с обеспечением его 

безопасности. При этом, начиная с 2022 года, Россия активно развивает Международный 

транспортный коридор «Север–Юг» (МТКСЮ), призванный соединить северные российские 

порты с иранскими южными портами через Кавказ и Каспийское море с последующим вы-

ходом в Индию. Одновременная реализация МТКСЮ и Южного коридора объективно уси-

ливает стратегическую роль Ирана, на территории которого пересекаются оба маршрута, что 

вступает в противоречие с интересами Запада, так как может усилиться т.н. неформальная 

коалиция Китая, Ирана и России [Colibasanu, 2024]. 

Следовательно, в контексте развития транспортных коммуникаций между Европой и 

Азией именно Средний коридор получает относительное преимущество, что подчѐркивает 

значимость Грузии как ключевого звена данного маршрута [Charaia, Papava, 2017; Papava, 

2021]. 

Очевидно, что Средний коридор выступает фактическим конкурентом Северного и 

Южного маршрутов. В этой связи наиболее заинтересованными в ограничении его функцио-

нирования и развития являются Россия и Иран. Однако с учѐтом того, что данный коридор 

рассматривается как часть китайской инициативы, это обстоятельство может служить опре-

делѐнным сдерживающим фактором, препятствующим переходу России и Ирана к открыто-

му противостоянию с Китаем [Papava, 2025, p. 4]. 

Восстановление территориальной целостности Азербайджана и установление контроля 

над Нагорным Карабахом в сентябре 2023 года придали новое значение проекту Зангезур-

ского транспортного коридора. Его трасса протяжѐнностью около 43 километров предпола-

гается через Сюникскую область Армении, что обеспечит прямое сообщение Азербайджана 

с Нахичеванем и выход к Турции [Yıldız, 2025]. 

Возможность открытия Зангезурского транспортного коридора стала куда более акту-

альной после того, как 8 августа 2025 года в Вашингтоне президент Азербайджана и премь-

ер-министр Армении вместе с президентом США подписали Декларацию, которая должна 

стать основой мирного соглашения (например, [MassisPost, 2025]), который, на этой же 

встрече был парафирован подписями Министров иностранных дел Армении и Азербайджана 

(например, [MFARA, 2025]). 

Парафированный текст соглашения нельзя считать завершѐнным документом, вслед-

ствие чего итоги трѐхсторонней встречи оцениваются как умеренные [Маркедонов, 2025]. 

Одновременно участие США в решении кавказских вопросов рассматривается как положи-

тельный сигнал [Blank, 2025]. Стоит отметить, что Зангезурский коридор получил новое обо-

значение — «Маршрут Трампа во имя международного мира и процветания» («Маршрут 

Трампа»), а также была объявлена возможность передачи его управления американской 

частной компании на срок аренды до 99 лет. 

 Вашингтонские договорѐнности, в том числе инициатива «Коридор Трампа», воспри-

нимаются по-разному странами, вовлечѐнными в кавказскую геополитику (например, [Hao, 

2025]). Для Ирана ключевым вызовом является перспектива усиления США у его северной 

границы [Oztarsu, 2025], в то время как для России принципиальным остаѐтся сохранение 

контроля над региональными процессами [Анисонян, 2025]. 

Несмотря на то, что открытие Зангезурского коридора может значительно изменить 

геополитический ландшафт региона и приблизить Армению к западным странам [DiPirro, 

2025], среди армянских специалистов существуют опасения. Некоторые полагают, что реа-
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лизация проекта «Коридор Трампа» может привести к усугублению международных проти-

воречий и поставить под угрозу национальный суверенитет Армении, так как она может ока-

заться в уязвимом положении (например, [Vardanyan, 2025]). В дополнение к этому суще-

ствует риск закрепления и обострения проблем, связанных с судьбой армян Нагорного Кара-

баха [Beglaryan, 2025]. 

В отличие от Армении, для Азербайджана и Турции проект «Коридор Трампа» не толь-

ко является полностью оправданным, но и прямо соответствует их стратегическим интере-

сам. 

В контексте оценки отношения Китая к «Коридору Трампа» представляется целесооб-

разным рассмотреть соотношение и взаимное влияние двух ключевых транспортных марш-

рутов — Среднего и Зангезурского коридоров. Это обусловлено тем, что оба направления 

играют важную роль в обеспечении транспортной связности между Азербайджаном и Тур-

цией. 

Средний коридор, проходящий через территорию Грузии, обеспечивает мультимодаль-

ные перевозки, включая автотранспортные и железнодорожные перевозки по маршруту Ба-

ку–Тбилиси–Ахалкалаки–Карс [Халилова, 2015]. Кроме того, в рамках данного маршрута 

функционируют важнейшие энергетические коммуникации, такие как нефтепровод Баку–

Тбилиси–Джейхан и Южнокавказский газопровод, что придаѐт ему дополнительную страте-

гическую значимость. 

 Зангезурский коридор, согласно проектным планам, также предполагает организацию 

интермодальных перевозок с использованием как железнодорожного, так и автомобильного 

транспорта [Blank, 2025]). В ряде исследований указывается на вероятность включения в его 

состав и трубопроводной инфраструктуры, включая нефте- и газопроводы (например, 

[Kaylan, 2025]). Тем не менее, учитывая, что текущие мощности существующих трубопрово-

дов, проходящих по территории Грузии, ещѐ не достигли полной загрузки, реализация ана-

логичных проектов в рамках Зангезурского коридора в ближайшей перспективе представля-

ется экономически неэффективной. 

В ряде научных и аналитических публикаций Средний коридор справедливо рассмат-

ривается в контексте Инициативы ОПОП, как часть трансевразийского маршрута, проходя-

щего через территорию Китая, Казахстана, Каспийское море, Азербайджан, Грузию и далее в 

направлении Турции, либо Чѐрного моря. В этом контексте он выступает как важнейшее 

звено в обеспечении транспортной связности между Восточной Азией и Европой. Зангезур-

ский коридор, в свою очередь, нередко интерпретируется как ответвление Среднего коридо-

ра, обеспечивающее транспортное сообщение между Азербайджаном и Турцией (например, 

[Blank, 2025; Gasimli, ed., 2015, p. 10]). 

Проблема заключается в том, что Средний коридор, будучи частью Инициативы 

ОПОП, изначально формировался как китайский геоэкономический проект. В этой связи 

признание Зангезурского коридора в качестве ответвления Среднего коридора предполагает, 

прежде всего, официальное одобрение со стороны Пекина. Однако на данный момент китай-

ская сторона не заняла однозначной позиции по данному вопросу: ни прямого подтвержде-

ния, ни категорического опровержения подобной трактовки со стороны официального Пеки-

на не последовало (например, [Hao, 2025]). Судя по текущей политической конъюнктуре, по-

зиция Китая по Зангезурскому коридору в значительной степени будет зависеть от позиции 

Соединѐнных Штатов — прежде всего в части допуска китайской стороны к эксплуатации 

маршрута, который, как это было заявлено в Вашингтоне, окажется под его стратегическим 

контролем [Heybatov, 2025]. 

 В случае, если Китай примет решение о включении Зангезурского коридора в состав 

Среднего коридора, представляется логичным рассматривать последний как маршрут с дву-

мя возможными ответвлениями: грузинским и зангезурским (или армянским) направления-

ми. Такой подход позволит более гибко оценивать потенциал транзитной инфраструктуры в 

рамках Инициативы ОПОП, учитывая как геополитические реалии, так и экономическую це-

лесообразность диверсификации транспортных путей. 
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До тех пор, пока не поступило официального подтверждения о признании Пекином 

Зангезурского коридора как составной части или ответвления Среднего коридора, представ-

ляется более обоснованным рассматривать данные транспортные маршруты как два самосто-

ятельных направления. Каждый из них обеспечивает связь между Азербайджаном и Турци-

ей, однако проходит по различным территориям: один — через Грузию, другой — через Ар-

мению. Такой подход позволяет избежать преждевременных обобщений и сохраняет анали-

тическую строгость в оценке геоэкономических и геополитических параметров обоих кори-

доров. 

Рассмотрение Среднего и Зангезурского коридоров как самостоятельных транспортных 

маршрутов отнюдь не подразумевает их взаимную исключительность, альтернативность. 

Напротив, их целесообразно трактовать в качестве взаимодополняющих направлений, что 

может стать ключевым условием для гармонизации экономических интересов стран региона 

— в первую очередь Армении, Азербайджана и Грузии [Papava, 2025; Papava, Tokmazishvili, 

2008]. Именно принцип взаимодополняемости этих коридоров должен лечь в основу страте-

гии обеспечения региональной экономической безопасности, основанной на устойчивости и 

диверсификации цепочек поставок. 

 Следует отметить, что уровень загрузки Среднего коридора в сравнении с Северным 

на протяжении последних лет оставался относительно низким. Так, в 2021 году через Сред-

ний коридор было транспортировано лишь около 8 % от объѐма грузов, перевезѐнных по Се-

верному маршруту [Pavliashvili et al., 2024, с. 82]. Однако в условиях блокировки Северного 

коридора существенно возрастает значение Среднего и Зангезурского коридоров. Их парал-

лельное и взаимодополняющее развитие открывает широкие перспективы для формирования 

устойчивой региональной логистической архитектуры. В этом контексте ключевым услови-

ем становится достижение баланса интересов не только между глобальными акторами — 

США и Китаем, — но и между странами Кавказа, что является необходимым условием для 

обеспечения долгосрочной стабильности и мирного развития региона. 
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Summary 
The paper examines the transport corridors connecting Europe and Asia through the Cauca-

sus, focusing on two key routes: the Middle Corridor, a component of China‘s Belt and Road Initia-

tive, and the Zangezur Corridor. Both corridors serve to link Azerbaijan and Turkey, but follow dif-

ferent paths—the Middle Corridor runs through Georgia, while and the Zangezur Corridor passes 

through Armenia near the Iranian border. The analysis demonstrates that it is inaccurate to regard 

the Zangezur Corridor as a branch of the Middle Corridor unless Beijing formally recognizes it as 

such, given that the Middle Corridor is a Chinese project. The paper argues that for the peaceful de-

velopment of the Caucasus, it is necessary to consider the Middle and Zangezur corridors not as al-

ternative, but as complementary routes. 

Keywords: Belt and Road Initiative, Middle Corridor, Zangezur Corridor, Trump Route for 

International Peace and Prosperity. 
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